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Abstract 


he airbag arrangement includes a pre-assembled module, consisting of at least one gas generator (14) and an air pillow 
13), which is coupled to at least one module reception unit (instrumentation panel 9) associated to a construction area of the 
ehicle. The air pillow consists of at least one main chamber (18) associated with the gas generator (14), and at least one 
.dditional chamber (19) serving for the enlargement of the main chamber. The main chamber and the additional chamber 
ave at least one common length of material (22). At least one segmental separation is provided between the main chamber 
nd the additional chamber by means of a tear stitch (30), associated with the common length of material. The tear stitch is 
Drn apart by a predetermined fill pressure in the main chamber in case of an activation of the gas generator during an 
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@ Airbag-Einrichtung 

@ Die Erflndung betrifft eine AJrbag-Einrichtung zu r aemefn- 
samen AbstOtzung wenlosten s zweler F ahrzeuqinsasaen bei' 
einem Fahrzeugunfall. Zur Realislening eines deftnlerten 
Aufblasverhaitens und damit auch zur Verwendbarkalt mog- 
lichst klelnvolumlger Luftkissen wird vorgeschlagen, durch 
Solirei&nihte wenlgstens eine durch einen Gasgenerator 
(14) befOllbare Hauptkammer (18) festzulegen, die integraler 
Bestandteil des Luftkiasens (13) let. Durch eine besondere 
Faltenblidung wird wenlgatena eine Nebenkammer (19) 
erzeugt durch die daa Volumen der Hauptkammer (19) 
geziett vergr6Bert warden kann. Nach voDstandlger Entfai- 
tung des Luftkiaaena k5nnen zwel nebenelnander sitzende 
Fahrzeuglnaasaen gemeinsam durch das Luftklsaen (13) 
abgestOtzt warden (Figur 1). 
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Einrichtungintegriert ist. 

Fig. 2 ein sich entfaltendes Luftkissen der Airbag-Em- 
richtung, 

Fig. 3 aus einer Draufsicht ein voll aufgeblasenes 
Luftkissen der erfindungsgemiBen Airbag-Einrichtung, 

Fig. 4 in einer Ansicht durch ein Seitenfenster des 
Fahrzeugs den in Fig. 3 dargestellten Zustand des Luft- 
kissens, 

Fig. 5 den Zuschnitt fUr eine Mantelstoffbahn, die als 
Bestandteil des Luftkissens Stimwandbahnen um- 
schlieBt, 

Fig. 6 die Ausgestaltung von in Fig. 5 dargestellten 
SoUreifinShten, 

Fig. 7 die Anbindung eines Gasgenerators an das 
oben genannte Luftkissen und 

Fig. 8 in schematischer Darstellung eine Seitenan- 
slcht des aus Luftkissen und Gasgenerator zusanunen- 
gesetzten Airbag-Moduls. 

Gleiche Bauteile bzw. Bauteilabschnitte weisen in al- 
ien Figuren die gleiche Beziff erung auf. 

Man erkennt in Fig. 1 eine hier nicht weiter beziff erte 
Fahrgastzelle, in der ein Fahrersitz 1, ein Mittelsitz 2 
und ein Beifahrersitz 3 zwischenTuren 4 und 5 angeord- 
net sind Zwischen A-Saulen 6 und 7 erstreckt sich vor 
einer Stimwand 8 eine insgesamt mit 9 bezeichnete In- 
strumententafel, deren wesentliche Abschnitte liier 
durch einen im wesentlichen dem Fahrersitz 1 zugeord- 
neten Tachometerbereich 10, ein dem Mittelsitz 2 zuge- 
ordneten Bedienungselementebereich 11 und einen Air- 
bagmodulaufnahmeabschnitt 12 gebildet sind In an sich 
bekannter Weise sind in dem Airbagmodulaufnahmeab- 
schnitt 12 unterhalb der Instrumententaf el 9 ein Luftkis- 
sen 13 und ein Gasgenerator 14 (beide hier nur gestri- 
chelt angedeutet) unterhalb eines schwenkbaren Dek- 
kels 15 fixiert 

Auch in einem mit 16 bezeichneten Lenkrad befindet 
sich in nicht nJLher dargestellter Weise eine zusatzliche 
Airbag-Einrichtung, so daB fur jeden der auf einem der 
Sitze 1—3 befindlirisen Insassen ein wirksames RQck- 
haltsystem zur Verffigimg steht 

Die strichpunktierte Linie fur das Luftkissen 13 deu- 
tet an, daB dessen maximale Ausdehnung nach oben auf 
die Anbringung eines RQckblickspiegels 17 abgestimmt 
ist Die Lange der fiir das Luftkissen vemShten Stoff- 
bahnen und die Position der jeweiligen. SollreiBnahte 
(siehe hierzu Fig. 5) ist so aufeinander abgestimmt wor- 
den, daB die Entfaltung des Luftkissens 13 nicht durch 
den Rflckblicksplegel 17 beeintrachtigt wird Eine Be- 
sch&digung der hier nicht weiter bezifferten Wind- 
scfautzscheibe durch "AnschieBen* des RQckblickspie- 
gels 17 wird auf diese Weise ebenfalls ausgesdilossen. 

Das in Fig. 2 gezeigte Luftkissen 13 ist abweicfaend 
von dem in Fig. 1 dargestellten AusfOhrungsbeispiel in 
ein Rechtslenkerfahrzeug integriert FQr die nachfol- 
gend beschriebene Funktion des Luftkissens 13 ist die- 
ser Unterbringungsort jedoch nicht von Bedeutimg, da 
durch spiegelsymmetrische Gestaltung der einzelnen 
Komponenten sowohl fQr Linkslenkerals auch fOr 
Rechtslenkerfahrzeuge die gleichen VerhSltnisse einge- 
stellt werden k6nnen. Die einer tatsichlichen Filmaus- 
wertung nadiempfundene Luf tkissenentfaltung in Fig. 2 
zeigt deutlich, daB zunflchst eine Hauptkammer 18 mit 
Treibmittel aus dem Gasgenerator 14 versorgt wird 
DemgegcnQber ist eine Nebenkammer 19 nur schwach 
befflllL Die SoUreiflnahte zwischen der Nebenkanuner 
19 und der Hauptkammer 18 sind im vorliegenden Aus- 
fOhnrngsbeispiel so gewihlt, daB schon eine leichte Vor- 
fQllung der Nebenkammer 19 w&hrend der BefOllung 


der Hauptkammer 18 erfolgt Es liegt hier also nur eine 
abschnittsweise Abtrennung zwischen Hauptkammer 
18 und Nebenkammer 19 vor. Auf diese Weise wird 
erreicht, daB mit der Befullung der Nebenkammer 19 

5 der Druckanstieg innerhalb der Fahrgastzelle nicht er- 
neut besonders sprunghaf t vergrSBert wird 

Aus der Darstellung Fig. 2 ist auch ersichtlich. daB die 
Abtrennung der Nebenkammer 19 von der Hauptkam- 
mer 18 im Bereich einer mit 20 bezeichneten Zone zu 

10 einer Schwenkbewegung fQhrt, bei der ein freies Ende 
21 des Luftkissens 13 vor der Windschutzscheibe, also 
immer auf der dem Fahrzeuginsassen gegenQberliegen- 
den Seite, gedreht wird Die Verlagerung der Schwenk- 
bewegtmg der Nebenkammer 19 vor die Windschutz- 

15 scheibe sorgt also dafOr, daB bei der Sprengung der 
SollrelBnahte die Fahrzeuginsassen nicht durch eine Art 
Wischbewegung des freien Endes 21 verletzt werden 
konnen. 

Das vol! entfaltete Luftkissen 13 gemaB Fig. 3 er- 

20 streckt sich ungefahr tonnenformig vor dem Beifahrer- 
sitz 3 und dem Mittelsitz Z Die asymmetrische Anbin- 
dung des Gasgenerators 14 fuhrt dazu, daB sidi sowohl 
in der Draufsicht als auch aus der Sicht der Fahrzeugin- 
sassen eine im wesentlichen L-formige Gestalt ergibt 

25 Die Darstellung in Fig. 4 verdeutlicht, daS die maxi- 
male Ausdehnung des voUgefuIlten Luftkissens 13 in 
Fahrzeuglangsrichtung begrenzt ist Ein mit 21 bezeich- 
neter Fahrzeuginsasse befmdet sich vor der Kollision in 
der gestrichelt dargestellten Position. 

30 Die Ausdehnung des Luftkissens 13 in Fahrzeug- 
langsrichtung, also zum Insassen 21 hin, 1st nun so ge- 
messen, daB tmter Beriicksichtigung der tragheitsbe- 
dingten Vorverlagerung und der Aufblasgeschwindig- 
keit fur das Luftkissen 13 sichergestelit ist, daB beim 

35 erstmaligen Kontakt des Insassen 21 mit dem Luftkissen 
13 dieses volistandig oder zumindest nahezu vollstandlg 
gefulit ist Ein sog. AnschieBen der Fahrzeuginsassen 
tritt also nicht ein. 

Damit wird auch gewahrleistet, daB durch die Luftkis- 

40 senentfaltimg der Insasse 21 nicht zus^tzlichen Taumel- 
bewegimgen unterworfen wird Aus Fig. 4 ist weiter er- 
sichtlich, daB bei voUgefulltem Luftkissen 13 die Fahr- 
gastzelle nur zu einem geringen Teil bedeckt ist Der 
durch die Befullung des Luftkissens 13 erzeugte Druck- 

45 ,anstieg wird damit auf gut vertrSgliche Werte reduziert 
Fig. 5 zeigt eine Stoffbahn 22, die als Abwicklung des 
Luftkissens 13 zu verstehen ist Wesentliche Merkmale 
dieser Stoffbahn 22 sind Nahtlinien 23, 24 bzw. 25, 26, die 
jeweils paarweise zu einer Falte gemaB Fig. 6 zusam- 

50 mengefaBt werden. Der in einer Falte befindliche Volu- 
menbereidi als Nebenkammer aufzufassen. Bei der in 
Fig. 5 dargestellten Abwicklung sind die Nebenkam* 
merbereiche mit helien Sdu-aHuren angedeutet und 
weisen die Bezifferung 19a bzw. 19b auf. Die nicht 

55 schraffierten FlSchenbereiche sind als Bestandteile der 
Hauptkammer 18 aufzufassen. Hinzuweisen ist auch 
noch auf eine Durchtritts6ffnimg 27, durch die Treibgas 
aus dem Gasgenerator 14 in das Innere des Luftkissens 
13 hineingefordert wird Aus der in Fig. 7 schematisch 

60 dargestellten Ansicht wird deutlich, daB der Rand der 
Durchtrittsdffnung 27 von einer VerstSrkungsbahn 28 
umgeben ist, die zusammen mit einer Generatorman- 
schette 28 an der Stoffbahn 22 festgen&ht ist Die Man- 
schette 28 umschlieBt den in der Regel zylindrisch aus- 

65 gefOhrten Gasgenerator 14 bandfdrmig und sorgt dafOr, 
daB beim Aufblasen das Luftkissen 13 nicht aus der 
Modulaufnahmeeinheit herausgeschossen wird 

Die in Fig. 8 gezeigt Ansicht ist grunds&tzlich mit 


